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MATNING AV VIBRATIONER FRAN JARNVAGSTRAFIK FOR
DETALJPLAN STENUNGSUNDS RESECENTRUM

SAMMANFATTNING

Vibrationer fran vag- och jarnvéagstrafik har uppmatts i tre punkter. Vid Jullen och tva
bostader pa Sodra vagen. Matningarna visar pa 6verskridanden av Trafikverkets riktvarde for
bade tag- och busstrafik. Enligt Trafikverket tillats upp till fem 6verskridanden av riktvardet per
natt (kl 22-06). Da inget av 6verskridandena fran tagpassager forekom nattetid uppfylls darmed
Trafikverkets krav.

Vibrationer fran godstdg som éverskrider gransvardet forekommer dock och vid framtida
utbyggnad av sparet till dubbelspér bor utforming av banvall projekteras sa att vibrationer inte
sprider sig mer &n vad dom gor i dagslaget.

Matresultaten fran busspassage visar att Trafikverkets riktvarde 6verskrids vid matpunkten pa

ovre vaningen pa Sodra vagen 19B. Om bussar kommer trafikera vagen nattetid (kl 22-06) sa
ska véagen, nar den byggs om, projekteras sa att vibrationer inte 6verskrider riktvarde.
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1. UPPDRAGSGIVARE

Stenungsunds kommun, Strandvégen 15, 444 31 Stenungsund
Kontaktperson: Anders Hultstrom, anders.hultstrom@stenungsund.se, 0303 — 73 29 15

2. UPPDRAG

Att utfora en vibrationsmétning i samband med planerat resecentrum i centrala Stenungsund enligt
utbyggnadsalternativet ”hdg exploateringsniva” i Planprogram for Stenungsunds centrum,
Godkannandehandling 2018-05-03.

3. RIKTVARDEN

Boverket hanvisar till Svensk Standard SS 460 48 61 for riktvarden fran vibrationer. SS 460
48 61 anger inte tydliga riktvarden utan granser fér mattlig stérning och sannolik stérning.
Trafikverket har tagit fram riktlinjer (TDOK 2014:1021) fér hur myndigheten ska arbeta med
buller och vibrationer i befintlig miljo och vid nybyggnation och vasentlig ombyggnad av
infrastruktur. Trafikverket har i TDOK 2014:1021 konkretiserat vibrationsnivaer for vilka
myndigheten anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Véardet i tabell 2 som galler
nybyggnation ska vara ett stod for Trafikverket vid bedémningar om behov av utredningar
och genomférande av skyddsatgarder mot hoga vibrationsnivaer. Vardet motsvarar nedre
grans for mattlig storning enligt Svensk Standard SS 460 48 61.

Lokaltyp Maximal vibrationsniva, mm/s
vagd RMS inomhus

Bostader och vardlokaler 0,4 mm/st

IAvser trafikarsmedelnatt (22-06) for spar/vagbanor som berdrs av markarbeten.
Riktvardet 0,4 mm/s far dverskridas hogst fem ganger per natt.

Tabell 2: Trafikverkets riktvarde for hogsta vibrationsnivan inomhus fran vag- och
jarnvagstrafik.

(((AKUSTIKVERKSTAN))) 2 (5) 21-205-Rla



4. BESKRIVNING

Matning av vibrationer har gjorts vid tva olika tilfallen. Ett for vibrationer fran tag pa Sodra
vagen och Jullen och ett for vibrationer fran bussar pa Sodra vagen. Matpunkternas positioner
finns utmarkta pa karta i Bilaga 2: Matpunkter.

Vibrationerna mattes i vertikalled med hjalp av accelerometer i enlighet med standarden
SS 460 48 61 och i tersbanden mellan 1 och 80 Hz.

Vibrationer fran jarnvagstrafik

Maétning av vibrationer fran tag har utforts i tva matpunkter, en pa Jullen och en pa Sédra vagen
10. Pa Jullen fastes accelerometern pa grundmuren i kéllaren 1 m 6ver bottenplattan under. Pa
Sodra vagen 10 fastes accelerometern pa bottenplattan i garaget. Méatpunkten pa Sodra vagen ar
ungefar 10 m fran spartmitt och matpunkten pa Jullen ar ungefar 70 m fran sparmitt.
Matningarna pagick ungefar under en veckas tid.

Vibrationer fran vagtrafik

Matning av vibrationer fran bussar har utforts i tvd matpunkter inomhus, pa bottenplan och évre
vaning i en villa pa Sédra vagen 19B. Matningen gjordes under kontrollerade féhallanden dar en
buss korde i 30 km/h forbi byggnaden flera ganger. Accelerometer monterades pa
golvbelaggning i kok pa nedervaning och pa golbeldggning i sovrum pa évervaningen..
Matpunkterna pa Sodra vagen 19B ar ungefar 12 m fran vagmitt.

Omradet

Da marken inom omradet ar relativt homogen och bestar generellt av fyllning eller sand ovan
ett lager bestaende av siltig Gyttja eller gyttjig Silt kan man anta att resultat och resonemang
fran méatningarna kan tilllampas pa andra bostader i omradet i anslutning till spar och vag.
Information om marken inom omradet har hamtats fran rapport: Detaljplan Stenungsunds
Resecentrum, Teknisk PM geoteknik, 2021-04-23.

5. MATUTRUSTNING

Tabell 2 ger métutrustningen som anvandes vid matningen. Utrustningen uppfyller klass 1
enligt IEC 61672-1, 60942 och 61260. Datum for senaste kalibrering finns i Akustikverkstans
kalibreringslogg.

Instrument Fabrikat och typ Serienummer
Analysator Norsonic 140 1404881
Accelerometer Briel & Kjer 4507-B-004 30990
Analysator Norsonic 140 1407070
Accelerometer Briel & Kjer 4507-B-004 34023

Tabell 2: Méatutrustning som anvéndes vid méatningen.
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6. MATRESULTAT

Vibrationer fran jarnvégstrafik

Utvarderingen har gjorts enligt kraven i SS 460 48 61 och resultatet aterfinns i tabell 3. Vardet i
tabellen &r det maximala vérdet som férekom under hela matperioden. Fullstandig métserie for
den végda vibrationshastigheten, samt vibrationshastighetens frekvensspektrum for de toppar
som overskrider riktvardet pa 0,4 mm/s, kan ses i Bilaga 1: Matresultat. For matpunkten pa
Jullen intraffade endast en hédndelse som Gverskred riktvérdet under hela métperioden (en vecka).
For matpunkten pa for Sédra vagen 10 intraffade fyra handelser som 6verskred riktvardet under
matperioden.

Tittar man pa frekvensinnehallet av de vibrationer som gav 6verskridanden vid Sodra véagen
10 (10 m fran sparet) sa hamnar tva av de fyra 6verskridandena 6ver gransen for
kanseltroskeln men under gransen for mattlig stérning, se figur B1.4.

Matpunkten vid Jullen (70 m fran sparmitt) hade endast ett 6verskridande som desutom inte
ens uppnar kanseltroskeln, se figur B1.2. Detta dverskridande dverensstammer inte heller i tid
med det dverskridanden som skedde pa Sodra vagen. Overskridandet pa Jullen bedéms inte
vara orsakad av en tagpassage utan nagon anna lokal handelse i eller utanfor byggnaden.

Matpunkt Hastighet (mm/s)
Végd

Jullen 0,48

Sddra vagen 10 0,69

Tabell 3: Maximal uppmatt vibrationshastighet fran jarnvagstrafik under hela
métperioden.

Vibrationer fran vagtrafik

Utvérderingen har gjorts enligt kraven i SS 460 48 61 och resultatet aterfinns i tabell 4. For
matpunkten pa bottenplan dverskrids inte riktvarden for vibrationer nar en buss passerar pa
vagen utanfor. For matpunkten pa den évre vaningen intraffar verskridanden av riktvardet vid
varje busspassage pa vagen utanfor. Vardet i tabellen ar det maximala vardet som forekom under
hela méatperioden. Fullstdndig matserie for den vagda vibrationshastigheten, samt
vibrationshastighetens frekvensspektrum for de toppar som overskrider 0,4 mm/s, kan ses i
Bilaga 1: Méatresultat.

Métpunkt Hastighet (mm/s)
Végd

Sddra vagen 19B, bottenplan 0,25

Sodra vagen 19B, dvre vaning 0,67

Tabell 4: Maximal uppmatt vibrationshastighet fran busstrafik under hela matperioden.
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7. DISKUSSION OCH SLUTSATER

Vibrationer fran jarnvégstrafik

Matresultaten fran jarnvagstrafik visar att riktvardet for vibrationer 6verskrids vid enstaka

tillfallen vid matpunkterna. Dock intraffar éverskridandena sa fa ganger att det ar val inom
ramarna for tillatet antal verskridanden enligt Trafikverket, fem Gverskridanden tillats per
natt (kl 22-06).

Enligt Trafikuppgifter for tag som har hamtats fran Trafikverkets dokument Trafikuppgifter
jarnvag T21 och bullerprognos 2040 (daterad 2021-04-15) gar i dagslaget 2 godstag per dygn
mellan klockan 6 och 18 vilket stammer 6verens med matresultaten fran Sodra vagen 10. Vi
gor beddmningen att det &r vid passage av godstag som riktvardet 6verskrids.

Ar 2040 beréknas 3,7 godstég passera Stenungsund per dygn och maxliangden dkar nagot, fran
400 m till 630 m. Aven med denna framtida prognos uppnas séledes inte 5 Gverskridanden per
natt. Daremot kan sjalva vibrationsnivan vid passage av godstag 6ka nagot p.g.a. den dkade
taglangden.

Sammanfattningsvis ar risken for 6verskridande av Trafikverkets riktvéarde for vibrationer
fran tag i omradet lag. Pa valdigt nara avstand fran spar finns risk att det kommer att uppsta
vibrationer som gar 6ver gransen for mattlig storning i vissa frekvenser men dessa passage
sker mer séllan an 5 ganger per natt. P& langre avstand uppnar vibrationerna fran tagpassager
inte kanseltroskeln. Vid framtida utbyggnad av sparet till dubbelspar bor utforming av banvall
projekteras sa att vibrationer inte sprider sig mer &n vad dom gor i dagsléaget.

Vibrationer fran vagtrafik

Matresultaten visar att vid en busspassage sa dverskrids riktvardet vid matpunkten pa évre
vaningen pa Sodra vagen 19B. Om bussar kommer att trafikera vagen nattetid (kI 22-06) i
framtiden sa ska vagen, nar den byggs om, projekteras sa att vibrationer inte dverskrider
riktvardet.

Orn Blumenstein

Akustiker ﬁ R g B(W Ww

Granskad av Julia Winroth, 2022-03-07

(((AKUSTIKVERKSTAN))) 5 (5) 21-205-Rla



BILAGA 1: MATRESULTAT
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Figur B1.1: Végd vibrationshastighet i vertikal riktning enligt ISO 8041 pa grundmuren
1 m ovanfor bottenplatta i kallaren i Jullen for hela métperioden.
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Figur B1.2: Frekvensspektrum for vibrationshastigheten for Jullen, for den markerade
toppen i Figur B1. Lagre grans for méttlig storning och kanseltroskel enligt
SS 460 48 61 visas som jamforelse.
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Figur B1.3: Végd vibrationshastighet i vertikal riktning enligt 1ISO 8041 pa
bottenplattan i garaget pd Sédra vagen 10 for hela métperioden.
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Figur B1.4: Frekvensspektrum for vibrationshastigheten for Sodra végen 10, for de
markerade topparna i Figur B.3. Lagre grans for mattlig storning och kanseltroskel
enligt SS 460 48 61 visas som jamforelse.
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Plan 1
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Figur B1.5: Vagd vibrationshastighet i vertikal riktning enligt 1SO 8041 pa bottenplan
Sddra vagen 19B.
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Figur B1.6: Vagd vibrationshastighet i vertikal riktning enligt 1SO 8041 pa bottenplan
Sddra vagen 19B.
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Figur B1.7: Frekvensspektrum for vibrationshastigheten for Sodra végen 19B,
bottenplan, for den hogsta toppen i Figur B5. Lagre grans for mattlig stérning och
kanseltroskel enligt SS 460 48 61 visas som jamforelse.
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Figur B1.8: : Frekvensspektrum for vibrationshastigheten for Sédra vagen 19B, for den
hogsta toppen i Figur B6. Lagre grans for mattlig storning och kanseltroskel enligt
SS 460 48 61 visas som jamforelse.
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BILAGA 2: MATPUNKTER
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Figur B2.1: De tre matpunkternas positioner utmarkta pa karta.

Pa Jullen fastes accelerometern pa grundmuren i kéllaren 1 m 6ver bottenplattan, med
matperiod fran 2021-07-28, kl 13:25 till 2021-08-04, kI 10:30.

Pa Sodra vagen 10 fastes accelerometern pa bottenplattan i garaget, med métperiod fran 2021-
07-28, kl 14:00 till 2021-08-04, kl 11:20.

Matpunkten pa Sodra vagen ar ungefar 10 m fran spartmitt och matpunkten pa Jullen ar
ungefar 70 m fran sparmitt.

Maétningarna av vibrationer fran busstrafik utférdes 2022-02-16 melan kl 10 och 11.

Matpunkterna pa Sodra vagen 19B ar ungefar 12 m fran vagmitt. Den buss som anvandes vid
matningen &r fabrikatet IRISBUS SFR162/01 och har en tjanstevikt pa 12209 kg.
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